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Konstrukt iohselement 


Die Erfindung betrifft ein Konstrukt ion3e lemenL . 

Das Konstrukt ionselement nach der Erfindung best eh t aus zvtei 
Gurten, die einen bestiramten Abstanci -.sueinander hanen 
und durch eine Ausoteifung raiteinander vorbunden s inJ ; 
diese Aussteifung ist langs einer Richtung, die sich im 
allgemeinen parallel zu und zwischen den Gurten erstreckt, 
gerippt . 

Nach einer bevorsugten Ausf Uhrungs form wird das Konstruk- 
tionselement nach der Erfindung aus Stahl hergestellt; es 
soli die Funktion eines I-Tragers erfttllten, jedoch wegen 
der Verwendung der gerippt en Aussteifung mit einer erhoh- 
ten Torsionssteif igkeit . Das Konstrukt ionse Lement Lann je- 
doch aus ir^endeinem ande ren passenden Material hergestellt 
werden, win 2.b. einer Alumln lumlegierung, allgemeinen Me- 
talle^ierungen, eixiem synthet Ischen Kunststoff oder einein 
organischen faserartigen Stoff wie s.B. Holz oder prapnr- ier- 
tem Karton. 
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Die Rippen kSnnen durch e ine Reihe von ebenen Teilen pje- 
schaffen werden; die Aussteifung ist in einer bevorzur.ten 
Aus fiihr uniform glnichfSrmig gerippt , so daft sie auf fcei- 
den Seiten gleich erscheint. In dem zuletzt beschr iebenen 
I'all besteht die Grundeinheit des t; ippenmus t lvs aus vier 
ebenen Teilen; '/on diesen sind ?,wn i zueinarrior und zur 
hichtiinsr der Uurte paraLlei, wuhrend aie beiden anderen 
Telle pawinkeLL cinl, v/obei cllu '.-/Lnkel in r-'-zug auf eine 
Iiinie, die sich senkrecht zur den beiden parallelen Teilen 
erstreckt % gleioh, aber entgepenResetzt gerichtet sind. 
ffonn man das Muster mit mathemat ischen AusdrU<;ken darstellt, 
so kcinnen die Rippen der Aussteifung als die V/ellenform be- 
t,rachtet werden, die durch das Le it incegral einer Serie von 
Einheitsimpulsen mit abwechselnd positivem unU negativem 
Vorzeichen reprUsentiert wird. 

Die erhOhte Torsionssteif irkeit des Konstruktionselementes 
nach der Erfindung macht es besonders geeignet fUr die Ver- 
wendunt? als longitudinales Glied ira Chassis eines Ladung 
tragenden Pahrzeu^u Oder Anhangers . Zur weiteren Verstarkung 
konnen die parallelen ebenen Teile kontinuier Lich sein, so 
dafi sie eine doppe lwandige Aussteifung bilden, die in be- 
st immten raumlichen Abstanden durch die gewinkelten Teile 
vei'burideri wird; dadurch ergibt sich eine wabenf ttrmige 
Konstruktion. 

tin foLgenden werden zwei Aus fiihrungs formen der KrfLndun^ be- 
suhrleben, wob..i auf die Zeichnungen Lezug geriommen wird. 
In diesen zeigen: 
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Fi/%1 oino porspckt iv i who Ansicht eines Tr- ; in;ers nacli 
dor erst on A;j3ftihrunB;srorm ; 

Fir:. 2 einen schemat ischen Teilschniti durch eine Ebene 
d^r Ausuloifung des Tracers von Fif> *S und 

Fir- 3 eine persp^lct ivische Ansicht eincc Fahrzeufcs- 

chissis, das die zweite Aus fiihrunns form darstellt. 

Das Konstruktionsolement aus Stahl, das don Trttger in don 
Firuron 1 und 2 bildet, besteht aus r.wei horizontal anjro- 
brachten Gurten 1 und 2, die parallel una in eineni Ab stand 
zueinander angebracht sind; sie sind durch eine vertikale 
Aussteifunjr 3 verbunricn, die in lonnitudinaler Richtwu- ee- 
rippt ist. Die Rinpen sind gleichf tfrmiR, so dafl die Aunstei- 
funn; 3 aur beiden Seiten rleich eroehcint ; die Grundeinheil 
des Rippenmusters besteht (s.Fircur 2) aus vier aneinander 
annrencendcn Teilen; und swar aus zwei" zueinander paraJlelen 
Teilen '4 und 5 , die parallel su der lonoritudinalen Achse dcr. 
Trarers und syiranet.ri sen auf den jeweiliiten Seiten einer zen- 
tralen, vertikalen, lcnpitudinalen Ebene des Konstruktions- 
elementes an^eordnet sind, und zwei r;ewinl:elten Teilen 6 und 
7, die in bezug auf eine Linie , die sich rechtwinkl ir zu 
den b^idnn parallelen Teilen U und 5 erstreelct, gleiehe, 
aber in '?ntne(rongesetzte Richtun£ peneigt. sind. 
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Das Fahrzeugchassis nach Fig. 3 verwendet longitudinale 
Teile 8 und 9 aus Stahl, die dem TrSger nach den Figuren 
1 und 2 &hneln. Die Teile 8 und 9 erstrecken sich, longitu- 
dinal zura Anhanger, parallel zueinander; sie sind verbunden 
durch seitliche Querglieder lo, die im Querschnitt eine re- 
gelmSfiigo, achteckige Form haben. Ver3teifungsplatten 12 
aus Stahl vorst&rken die Verbindung zwischen den Querglie- 
dern lo und den longitudinalen Teilen 8 und 9- Jeder longi- 
tudinal* Teil 8 oder 9 hat eine gerippte Aussteifung 3* die 
lSnp-3 eines Vorderteils 13 eine reduzierte Tiefe besitzt; 
in diesem Bereich soil das Chassis an eincm Drehtisch ange- 
lenkt und von ihm getragen werden; der Drehtisch ist auf 
einer Zugmaschine befestigt. 

Die erhahte Torsionssteifigkeit und die zusatzliche Festig- 
l:eit x die durch die erOfiere effektive L&nge der Verbindung 
zwischen der Aussteifung 3 und jedem Gurt 1 oder 2 erred cht 
wird, bedeutc-d im Vergleich mit einen konvent ionellen I -Trig- 
ger, dafi eine entsprechend geringere Wahrscheinlichkeit daftir 
besteht, dafi die seit lichen Querglieder lo des Chassis unter 
Belastung von den longitudinalen Teilen 8 und 9 der Konstruk- 
tion wegbrechen. Dieses Abbrechen bildete ein Problem bei 
Chassisrahmen , die aus konvent ionellen I-Tragern konstruiert 
war en . 
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Patentansprtlche 

1. /■ Konatrukt Lonselement , frekennzeichnet durch zwei im 
Abstand zueinander angebrachte Gurte (1,2), die durch e ine 
Aussteifung (3) verbunden sind, wobei die Aussteii'ung (3) 

in einer Richtung gerippt ist, die 3ich im allgemfiinen paral- 
lel zu und zwischen den Gurten erstreckt . 

2. Konstruktionseleraenfc nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , daJ5 die Rippen mit einer Reihe von ebenen Tel- 
len versehen sind. 

3. KonstruktionBelement nach einem der Ansprtiche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet , daB die Aussteifung (3) gleichfor- 
mig gerippt ist, so daS sie auf beiden Seiten gleich erscheint . 

4. Konatrukt ionselement nach den Aneprtlchen 2 und 3> 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Grundeinheit des gerippten 
Musters aus vier ebenen Teilen besteht, namlich zwei zuein- 
ander und zur erwahnten Richtung parallelen Teilen (4,5) 

und zwei gewinkelten Teilen (6,7), die in bezug auf eine Linie , 
die sich rechtwinklig zu den beiden parallelen Teilen (H,5) 
erstreckt, gleich, aber in entgegengesetzter Richtung geneigt 
aind. 
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5. Konstruktionselement nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeLchnet , dafi die parallelen ebenen Teile Konti- 
nuierlich sind, so dafi sie eine doppelwandiere Aussteifung 
bilden, die durch die gewinkelten Teile ira Abstand zueinan- 
der verbunden wird, ao dafc sich eine wabenf Or;a Lge Konstrul:- 
tion er«sibt. 

6. Konstrukt Lona element nach einem der AnsprClche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet , daii es aus Stahl, e iner Aluminium 
leeierung oder einem synthet ischen Kunststoff besteht. 

7. Konstruktionselement nach einem der Ansprtlche 1 bis 
6 ? dadurch gekennzeichnet, da6 die Ausste ifungen zueinander 
parallel und von rechtwinkliger Form sind, wobei. sie in der 
erwahnten Richtung verlangert sind. 

8. Fahrzeug-Chassis , dadurch gekennzeichnet , dafi es Ion 

gifcudinale Konstrukt ionseiemente nach einem der AnsprUche 

« 

1-7 umfaSfc. 
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